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 環境方針 
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 事業活動の概要① 

 Ṩ2Ṩ



6Ḱ

乗用車

デミオ アクセラスポーツ アクセラセダン アテンザセダン アテンザワゴン CX-3

5 4 4 SUV/

CX-5 プレマシー ビアンテ ロードスター ロードスターRF

SUV/

軽自動車

フレア フレアワゴン フレアクロスオーバー キャロル スクラムワゴン

SUV/

商用車・特装車

ボンゴバン ボンゴトラック ファミリアバン タイタンダンプ タイタントラック タイタントラック

1ỹṌ1.15ỹ 1ỹṌ1.15ỹ 0.3ỹṌ0.45ỹ 1.15ỹṌ1.5ỹ 1.75ỹṌ4.0ỹ

スクラムバン スクラムトラック

0.35ỹ 0.35ỹ

福祉車両

デミオ CX-5福祉車両 ビアンテ福祉車両 ビアンテ福祉車両 ビアンテ福祉車両 フレアワゴン福祉車両

 事業活動の概要② 
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 事業活動の概要 

Ṩ4Ṩ



H28/ 10 /01

H29/ 03 / 16

H29/04/01

ẑ

Ṯ Ḳ ṕẇṖ Ḳ MgrṕẈṖṯ

EA21

ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ Ẉ ṕ MgrṖ Ẉ ṕ MgrṖ

BAC

ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ BAC

Ẉ ṕ MgrṖ ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

Ẉ ṕ MgrṖ ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ Ẉ ṕ MgrṖ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ Ẉ ṕ MgrṖ

Ẉ ṕ MgrṖ

ẇ ṕ Ṗ

ẇ ṕ Ṗ

ẑ Ẉ ṕ MgrṖ

環境経営システム組織図

 環境取組みの体制づくり 
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1Ḱ

2013 2014 2015

kgCOỄ 2,257,407 2,187,632 2,052,243

kWh 1,991,896 1,996,292 2,021,722

321,050 286,296 205,330

84,234 85,859 101,586

723 714 261

LPG kg 19,997 21,326 20,248

N 70 55 50

ỹ 442 405 429

ỹ 391 321 312

22,639 21,741 21,030

ṕ%Ṗ 1,142ṕ39%Ṗ1,095ṕ39ṾṖ1,102ṕ40ṾṖ

ṖCO2 Ḳ0.617kg-CO2/kwh

2Ḱ

2016 2017 2018

kgCOỄ 2,031,721 2,031,721 2,031,721

kWh 2,021,722 2,021,722 2,021,722

205,330 205,330 205,330

101,586 101,586 101,586

261 261 261

LPG kg 20,248 20,248 20,248

N 50 50 50

ỹ 429 429 429

ỹ 312 312 312

21,030 21,030 21,030

ṕ%Ṗ 40% 40% 40%

ṖCO2 Ḳ0.617kg-CO2/kwh

ẁ2016 ṕCOỄṖ 1Ṿ

ẁ2017 2018 2016 ṕ Ṗ

ẁ Ḳ 5 40%ṕ 5 Ḳ Ṗ

 環境目標 
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 環境活動計画 
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 環境活動計画 
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1Ḱ2016 4 Ṍ2017 3

2016  ṕ2016/4 Ṍ 2017/3Ṗ

2015

kgCOỄ 3,424,141 2,052,243 2,031,721 1,999,939 3% Ẇ 41% 42% 1,424,203

kỢh 2,433,729 2,021,722 2,021,722 2,076,554 -3% ú 17% 15% 357,175

539,122 205,330 205,330 161,686 21% Ẇ 62% 70% 377,436

102,214 101,586 101,586 108,973 -7% ú 1% -7% -6,759

2,526 261 261 496 -90% ú 90% 80% 2,030

LPG Ựg 26,512 20,248 20,248 18,637 8.0% Ẇ 24% 30% 7,875

N 214 50 50 76 -52% ú 77% 64% 138

ỹ 576 429 429 380 11% Ẇ 26% 34% 196

29,677 21,030 21,030 18,893 10% Ẇ 29% 36% 10,784

ṖCO2 Ḳ0.617kg-CO2/kwh
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 Ẏ42Ṿ  Ẏ3Ṿ
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Ẏ15Ṿ 3Ṿ

Ӹ

3Ṗ

 Ẏ21Ṿ  +7%  +90Ṿ LPG Ẏ8.0Ṿ  +52Ṿ 

4Ṗ

 Ẏ34Ṿ  Ẏ11Ṿ

5Ṗ

 Ẏ29Ṿ  Ẏ10Ṿ

6ṖSKYACTIV

2014  2015  2016  

ṕ Ṗ 4,351 3,805 2,819

SKY  Ṃ 2,434 3,542 2,496

SKY 56% 93% 88%

93Ṿ 88% ṕẎ5%Ṗ

  ṕ Ṗ SKYACTIV ṕ Ṗ

2008

4Ṍ3

 環境活動取組み結果の評価① 
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7Ṗ

2014  2015  2016  

ṕ Ṗ 2,817 2,780 2,472

ṕ Ṗ 1,095 1,102 1,097

39% 40% 44%

 44%

40%

ṕ Ṗ
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ṕ Ṗ

9Ṗ ṕ Ṗ

2014  2015  2016  

ṕỹṖ 321 312 324

 ṧ12ỹṕ3.7Ṿ Ṗ

10ṖPRTR ẑ Ḳ BAC Ḳ ṕ Ṗ

ẑ1. ṕKgṖ ẑ2. 1ỹ /

BAC 12 379

532 139

BAC 119 374

11Ṗ2017

 ṕCO2Ṗ

  

Ḳ 40%

ẑ Ḳ

 ṕ Ṗ ṕ Ṗ

 環境活動取組み結果の評価② 
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 環境関連法規への違反 訴訟の有無 
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 代表者による全体の評価と見直し 
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SKYACTIV TECHNOLOGY

SKYACTIV TECHNOLOGY ṕ  Ṗ

¬Zoom-Zoomº  

SKYACTIV-G

ṕ14.0Ṗ

15Ṿ

特徴

ẇ ṕ14.0Ṗ

ẇ

 15Ṿ

ẇ

SKYACTIV-D

ṕ14.0Ṗ

特徴

ẇ ṕ14.0Ṗ 20Ṿ

ẇ2

 ṕ 5,200rpmṖ

ẇ NOx ṕ Ḳ

 Euro6 ḲTier2Bin5 Ḳ Ṗ

SKYACTIV-DRIVE

6

特徴

ẇ AT CVT

 

ẇ MT

 

ẇ

SKYACTIV-MT

6

特徴

ẇ 6 MT

ẇ

ẇ

  

 インフォメーション（環境技術）① 
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アイドリングストップ技術

i-stop

i-stop（アイ・ストップ）

i-stop

8%ṕJC08 Ṗ

i-stopの仕組み（ガソリンエンジン搭載時）

減速エネルギー回生システム

i-ELOOP

ṕ Ṗ

構成部品

  

 インフォメーション（環境技術）② 
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基本的メカニズム

減速エネルギーの活用（アクセル・オフ）

 エンジンの効率向上（アクセル・オン）

自動車リサイクルの推進

世界初の技術で、廃車バンパーまで新車用にリサイクル

to

塗膜除去プロセスの開発

1992 ṕ Ṗ 2001

  

 インフォメーション（環境技術）③ 
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